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NEED FOR A HOLISTIC APPROACH RESEARCH QUESTIONS

TACTICAL URBANISM AS A TOOL
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What are the characteristics of and conditions for an
institutional program in Hamburg with the goal of promoting
citizen-initiated, local, tactical actions that contribute to the
mobility transition at the neighborhood level?
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Ay AW B EE T, s e What are requirements for a successful instutitional program?

e \Which conditions lead to projects being converted into
permanent solutions?

e \Which key stakeholders must be involved and how?

e How to overcome challenges of previous projects in
Hamburg?
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Lastenradabstellplatze im Bestandsquartier

Bachelorthesis Verena Klaus — Studiengang Mobilitctsmanagement, Hochschule RheinMain

Was? Evaluierung von Moglichkeiten zur Schaffung
geeigneter Lastenradabstellplatze in urbanen
Bestandsquartieren  mit  geschlossener Bebauung am
Beispiel von StralSenabschnitten in Wiesbaden unter
Beriicksichtigung  von  spezitischen  Anforderungen,
gesetzlichen Vorgaben, Regelwerken, Leittdden, Best
Practice und ortlichen Gegebenheiten. Daraus entstanden
in den Beispielen Standortemptehlungen der Abstellplatze
und beispielhatte Entwirfe. Basierend auf Recherche,
Evaluierung und dem Beispielergebnis wurden allgemeine

Handlungsemptfehlungen abgeleitet.

Hintergrund

Warum? Llastenrdder sind eine  platzsparende,
stadtvertragliche Alternative fir Pkw. Fast jede Fahrt mit
dem Lastenrad ersetzt eine Pkw-Fahrt auf stddtischen
Strecken.  Fordermittel  fur  Lastenrdader sind  stark
nachgefragt. Gleichzeitig wird der Stellplatzfrage bisher
zu wenig Relevanz eingerdumt. So hat etwa die Stadt
Wiesbaden seit 2018 jghrlich 100.000 € Fordermittel  fur
orivate  und gewerbliche Lastenrdder bereitgestellt, im
selben Zeitraum wurden offentliche Abstellmoglichkeiten
ausschliel3lich mit Bezug zu Gewerbe, Einzelhandel oder
Gastronomie geschaffen. In grinderzeitlichen, dicht
besiedelten Bestandsquartieren fehlen Moglichkeiten zum
sicheren und/oder witterungsgeschitzten Abstellen, eine
Grundvoraussetzung  fur die  Alltagsnutzung  eines

L astenrades.

Wie? Analyse zweier Straldenabschnitte im Wiesbadener
Bestandsquartier, gefolgt von der Untersuchung maoglicher
Standorte (02) sowie Empfehlungen fir Abstellanlagen am
konkreten Beispiel (03)
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Die Stralenraumanalyse erfolgte anhand einer
stgdtebauliche Bemessung mit straldenraumspezifischen
Nutzungsansprichen in 2 Stralsenabschnitten Typ
Bestandsquartier Griinderzeitviertel (hier am Beispiel
Kiedricher Stralde). Es wurde die Anzahl der
Wohneinheiten erfasst, Zugangsmoglichkeiten zu

Hinterhoten und privaten Abstellflachen.
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Beispielhafter Entwurf Kiedricher Stral3e

Kiedricher Strafle 7-9:
Anlehnbiigel: Dieser Bereich wird durch tbliche Pkw in der Lange

nicht flacheneffizient genutzt bei gleichzeitig geringer Restbreite
auf dem Gehweg. Eine Dreiecksbox wie in 1 wére hier ebenfalls
zu breit. Daher und weil sie frei nutzbar sind, werden hier
Anlehnbigel emptfohlen.

Zu empfehlen wére hier eine geringfigige Abtragung des
Bordsteins zur besseren Erreichbarkeit von der Fahrbahn aus. Die
Biigel sollten fahrbahnseitig montiert werden zur Verhinderung von
regelwidrigem Kfz-Parken und um dem Fuldverkehr so viel Flache
wie moglich zu lassen. Sofern kein Lastenrad dort geparkt wird,

kann damit die Breite des Regelfalls genutzt werden.

Im stadfischen Kontext bieten sich verschiedene Moglichkeiten zur
Schaffung von Abstellplatzen fir Lastenréder. Berlin ist hier Vorreiter
hinsichtlich der Umwidmung von Kfz-Stellplatzen zu Abstellplatzen mit
Anlehnbigeln. Der ,Berliner Regelplan” ist eine Blaupause, an der
sich andere Stadfe orientieren. Fahrradgaragen sind fur Lastenréder in

Deutschland noch nicht im wohnortnahen Umfeld zu finden. Auch hier

Fazif

ist mit Charlottenburg ein Berliner Bezirk in konkreter Umsetzung.

Kontakt:
Verena Klaus
E-Mail: verenaklaus@outlook.de

Kiedricher Strafle 1:

Dreiecksbox: Dieser Bereich wurde in der Auswertung als
nicht flacheneffizient genutzte Pkw-Aufstellflache
analysiert. Durch das Aufstellen von zwei Dreiecksboxen
ergibt sich eine effizientere Raumnutzung. Sofern das
Angebot nicht durch Lastenradbesitzer*innen
angenommen werden sollte, besteht alternativ die
Maoglichkeit, die Boxen durch Regelfahrrader oder

Pedelecs zu belegen.

Allgemei

1. Kldrung von
Zustandigkeiten

Auf Basis der Straldenraumanalyse werden zundchst 2
Standorte empfohlen. Diese decken im Radius von 25 m
(empfohlene max. Laufentfernung zum Abstellplatz) den
gesamten Straldenabschnitt ab und bieten jeweils Platz

fir 2 Lastenrader.

Beide Standorte befinden sich in Bereichen mit aktuell
zulassigem Gehwegparken und daraus resultierenden
starken Fuldverkehrseinschrankungen durch die geringe
Restoreite von ca. 1,10 m. Die Umwidmung zu
Lastenradabstellplatzen fihrt zu besseren Sichtachsen fur
den Fuldverkehr und durch die geringere Breite der

Lastenrader zu einer Gehwegbreite von 1,80 m.

Handlungsempfehlungen

ne Empfehlungen fiir Kommunen

Innerhalb und aulserhalb der Verwaltung

2. Bedarfsabschatzung

« Beteiligungsverfahren (Bedarfsabfrage,
Standortvorschlage)

« Berechnung (Orientierung Stellplatzsatzung bzw.
FStellplV HE*)

3. Flachenverfiigbarkeit

 StralSenraumanalyse IST-Zustand

« Erhebung ruhender Verkehr (Kfz, Rad, Ful3)
 Evaluierung Problemstellen/Nutzungskontflikte
« Ermittlung potenzieller Flachen

4. Ermittlung
geeigneter Standorte

Potenzielle Flachen mittels 25-50 m
Entfernungsradien auft Eignung tberprifen

(je ndher desto besser) und entscheiden, welche
Standorte umgesetzt werden sollen

5. Art der Abstellanlagen | 1 Fahrradboxen: Zur festen Anmietung durch

Bewohner

2 Anlehnblgel: Wichtig tur ein Grundangebot,
welches jederzeit und kostenlos fiir alle
Nutzenden verfighbar ist.

6. Finanzierung

*Fahrradstellplatzverordnung Hessen

Ein haufiger Hinderungsgrund bei der
sind fehlende Freiflachen und Konflikte

anspriichen. Anhand der in dieser Arbeit beispielhaft untersuchten

Straldenabschnitte konnte jedoch darge
wahrgenommener Restriktionen Moglic
Abstellanlagen gibt. Dies umfasst sowo

bigel wie auch witterungs- und diebsta

Berlicksichtigung von 6kologischen, ckonomischen
und sozialen Aspekten

« Fahrradboxen erschwinglich

* Anlehnblgel kostenlos

Herstellung von Abstellplatzen ~ Wenn Lastenrdder eine addquate Alternative zum eigenen Pkw

mit anderen Nutzungs- darstellen, rei

cht es nicht aus, nur die Anschaffung zu férdern,

solange es an Moglichkeiten zum Abstellen insbesondere dort

egt werden, dass es trotz mangelt, wo die alltaglichen Wegeketten pradestiniert fir eine
hkeiten zur Schaffung von Lastenradnutzung sind. Das Herstellen 6ffentlicher Abstellanlagen

nl frei zugéangliche Anlehn- fur Lastenrdder in innerstadtischen Wohngebieten ist ein wesentlicher
hlgeschutzte Fahrradboxen. Baustein fur eine zukunftsfahige Mobilitét im urbanen Raum.

a Hochschule RheinMain



StadtGesundheit & Mobilitat:
Eine Evaluation von Fahrradinfrastrukturprojekten unter Verwen-

dung des Bikeability-Index sowie der Anwendung des ,,Health
Economic Assessment Tool for Walking and Cycling (HEAT)”

@Moﬁvaﬁon und Forschungsfragen

Die Arbeit beruht auf den Ergebnissen verschiedener Studien, die den
Zusammenhang zwischen der gebauten Umwelt, dem korperlichen Aktivitatslevel q O

und der Gesundheit belegen. Gesundheit und Bewegung sind nicht ausschliel3lich — % —

von personlichen Faktoren abhangig, sondern auch von der Stadtgestalt. Somit HH O O

kommt der Stadt- und Verkehrsplanung eine elementare Bedeutung zu, wenn es

um die Gestaltung bewegungsfordernder und gesunder Stadte geht. Dabei kbnnen
verschiedene Methoden nutzlich sein wie z.B. der Bikeability-Index oder HEAT.

Gebaute Umwelt Koérperliches Gesundheit

1. Inwiewelit hat sich die Fahrradfreundlichkeit — gemessen an dem Bikeability-Index — durch den Umbau der Esplanade/des
Alsterufers verandert?

2. Wie haben sich die gesundheitlichen Auswirkungen im Rahmen des Umbaus der Esplanade/des Alsterufers verandert?

3. Inwieweit eignen sich sowohl der Bikeability-Index als auch die Anwendung von HEAT zur Evaluation von lokalen
Infrastrukturprojekten des Fahrradverkehrs in Hamburg?

@ Methodik

Theorien

Die Arbeit verwendetet einen quantitativen und integrativen methodischen Den Rahmen der Arbeit bildet das Konzept der
Ansatz, indem zwei Methoden kombiniert werden: Der Bikeability-Index sowie StadtGesundheit, in dem bereits seit den 1980er
das gesundheitsokonomische Tool HEAT. Beide Methoden werden an zwel Jahren Forschungsarbeiten erschienen. Im
konkreten Radinfrastrukturprojekten in Hamburg angewandt (s.u.). deutschsprachigen Kontext beschaftigen sich vor
Der Bikeability-Index wird spezifisch fur Hamburg aus verschiedenen allem Rainer Fehr und Alf Trojan mit (nach-
Indikatoren entwickelt und anschliefend berechnet. Fir HEAT werden haltiger) StadtGesundheit.

verschiedene Daten gesammelt, aufbereitet und durch entwickelte Szenarien Eine weitere Grundlage bildet das gesundheits-

mit dem Tool verarbeitet. 6konomische Tool HEAT der WHO, entwickelt

T nn von Kahlmeier et al. Erste Anwendungen im
wissenschaftlichen Kontext haben etwa von
Fishman et al. 2015 am Beispiel der Niederlande
stattgefunden.

Die ersten Bikeability-Studien wurden bereits
Anfang der 2000er Jahre im angloameri-
kanischen Raum verd6ffentlicht und sind danr
auch auf Europa Ubergegangen. In den letzter

Abb. 1: Vorher-Nachher-Vergleich des Fallbeispiels A Jahren gab es eine starke Weiterentwicklung vor
Bikeability-Studien mit wichtigen Beitragen vor
Datenauswahl und - Anwendung von HEAT. Krenn etal. 2015, Hardinghaus 2021 sowie Krenr
, 3 Haupt- und 2012
aufbereitung fur HEAT Neb : :
Wahl des ebenszenarien
Untersuchungsgebiets
und -zeitrahmens , .
Operationalisierung des Berechnung des
Bikeability-Index Bikeability-Index in GIS
Abb. 2: Methodisches Vorgehen 2020 K 2022 }'1
Ergebnisse
Als .-",E;” : ::%h S A/s ; Orte, .‘é‘h

« Fahrradfreundlichkeit ist bei beiden Radinfrastrukturprojekten auf Basis des
Bikeability-Index gestiegen, im Fallbeispiel A insgesamt um 63 % 5, 5

« Mithilfe von HEAT wurde berechnet, dass es im Zuge der zweil Radinfra-
strukturprojekte zu einem Gesundheitsgewinn gekommen ist in Form von:

 einer vermehrten Fahrradnutzung und damit gestiegenem Aktivitatslevel
« Einsparung von CO2 Emissionen bis zu 51 t CO2e/Jahr

0.6

« Verhinderung vorzeitiger Todesfalle durch z.B. Herzkreislauf-Erkrankungen $ BI (Sepiseit) $ BI (Segment)
- HEAT bietet niedrigschwelligen Zugang, sich als Planer:in mit der Abwagung < R — 30048 S % — e
gesundheitlicher Aspekte auseinanderzusetzen ik S — e 0| e Sl o e

» Bikeability-Index als politisches Instrument zur Forderung des Radverkehrs Ay, 3. vorher-Nachher Vergleich des Bikeability-Index von Fallbeispiel A

Christina von Bergner

' afenCi
HafenCity Universitat Hamburg l N l ' Enfugiigt
amburg

Stadtplanung, M.Sc.
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